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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento N2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTN2BRL041
Altezza fuori terra mm | 750 + 20
Profondita d’infissione mm | 1005
Ingombro trasversale mm | 190
Interasse pali mm | 2000
Estensione minima consigliata m | 88,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR — EN 10025
Zincatura EN ISO 1461
_ -
- (=)
Livello di contenimento “Lc” kJ | 84,28®@/N2 Livello o
- - severita <
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,9 d'urto (<)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero g
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,8) 0,9/ W3 5
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero T
; -
(deflessione permanente) m 0,9 (0,7) 0,7 (0,6) <
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” = '9
m - 13,0° s |
Veicolo pesante Veicolo leggero l-
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 20,0 15,0 N
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0012000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-115/1033 L.I.LE.R. —Lyon (F) 27.07.06 Autovettura 873,00 102,5 20,0°
TUB/BSI-113/1031 L.ILE.R. —Lyon (F) 26.07.06 Autovettura 1.458,00 113,2 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento N2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento N2

V.. TUBOSIDER

EN 1317-5.7007 +A2Z 201 3AC:2012 1608 CPR P090

GENERALITA’
Codice prodotto BTN2BRL059
Altezza fuori terra mm | 750 + 20
Profondita d’infissione mm | 1005
Ingombro trasversale mm | 190
Interasse pali mm | 3000
Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN I1SO 1461 — EN 10346

PRESTAZIONI °
Livello di contenimento “Lc” kJ 86,48 Livello ﬁ
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,8 Sgﬁga ,'7,
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 24,0 A g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero g
(larghezza operativa permanente ) m | 1,3/W4(0,8) 0,5/ W1 A
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero T
(deflessione permanente) m 1,2 (0,8) 0,4 (0,3) %
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante Angolo d(iét)m”io VP 3
(posizione laterale estrema del veicolo) m - 18,1° :'

Veicolo pesante Veicolo leggero r

Lunghezza di barriera del tratto deformato o 15.0 64 E
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0011100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0018WME\HRB\W09R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 13.07.09 Autovettura 925,00 100,7 20,0°
0017\ME\HRB\09R.3 | C.S.l. — Bollate (1) 10.07.09 Autovettura 1.501,00 113,0 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento N2
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H1

Codice prodotto BTH1BRL116

Altezza fuori terra mm | 750 + 20

Profondita d’infissione mm | 805

Ingombro trasversale mm | 205

Interasse pali mm | 3560

Estensione minima consigliata m | 53,4 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 126,41@ Livello
— - - — severita
Severita dell’accelerazione “ASI 0,6 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 20,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,9) 0,8/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,9 (0,6) 0,7 (0,6)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngoio i ore VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,3/VI4 () 19,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 28,0 11,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0011000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Misura teorica a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1425 AISICO 31.08.16 Autovettura 920,00 100,3 20,1°
Prova n® 1424 AISICO 25.08.16 Autocarro 9.926,00 70,2 15,0°

2N.TU-brl.116 dis. 050-C378/00




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per rilevato stradale - Livello di contenimento H1
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BRL053

Altezza fuori terra mm | 900 + 20

Profondita d’infissione mm | 845

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 96,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 305,53 @ Livello
. ; - o severita
Severita dell’accelerazione “ASI 0,7 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 21,0 A
Larghezza operativa e classe “W” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 20/W8(1,6) 1,0/ W3
Deflessione dinamica “D” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,9 (1,5) 0,9 (0,5)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Posizione laterale estrema del veicolo “VI” B
m 2,7/VI8 42,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 22,7 8,4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
X88.02.H12 TUV-Miinchen (D) 05.12.07 Autovettura 933,00 103,3 20,0°
X88.01.H12 TUV-Miinchen (D) 05.12.07 Autobus 13.020,00 721 20,0°

3N.TU-brl.53 dis. 050-A181/04
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL084
Altezza fuori terra mm | 820 + 20
Profondita d’infissione mm | 970
Ingombro trasversale mm | 235
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita )
Qualita dell'acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
_ ]
Livello di contenimento “Lc” kJ 293,17@ Livello =
o : severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 0,6 d'urto N
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 22,0 A g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero 3
(larghezza operativa permanente ) m 2,1/ W6 (1,5) 0,9/ W3 o~
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero e
(deflessione permanente) m 1,8 (1,4) 0,8 (0,6) g
. Angolo di rollio v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante nooe P I
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,6/VI8 (2,6) 40,5° :'
Veicolo pesante Veicolo leggero l-
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2
m 22,5 9,0 N
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0039\ME\HRB\13R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 03.05.13 Autovettura 933,80 102,2 20,0°
0038\E\HRB\13R2 | C.S.l. —Bollate (I) 03.05.13 Autobus 12.850,00 71,1 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BRL090

Altezza fuori terra mm | 850 + 20

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 255

Interasse pali mm | 1780

Estensione minima consigliata m | 53,4 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 279,04 @ Livello
— - - — severita
Severita dell’accelerazione “ASI 0,8 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 16/W5(1,3) 0,7/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,5(1,1) 0,5 (0,4)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngoio i ore VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,1/VI6 (2,1) 30,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 17,0 9,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0013000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

2N.TU-brl.90 dis. 050-B573/01

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0107ME\HRB\14R.1 | C.S.l. — Bollate (1) 18.09.14 Autovettura 883,60 103,4 20,0°
0093\ME\HRB\14R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 05.08.14 Bus 12698,00 71,5 19,5°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma EN 1317-5

Codice prodotto BTH2BRL139
Altezza fuori terra mm | 850 + 30
Profondita d’infissione mm | 800
Ingombro trasversale mm | 225
Interasse pali mm | 2000
Estensione minima consigliata m | 40,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
-
(=}
o
Livello di contenimento “Lc” kJ 299,04 @ Livello 0
— - - — severita (-]
Severita dell'accelerazione “ASI 1,0 d'urto ul]
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero °_
(larghezza operativa permanente ) m | 1,3/W4(1,0) 0,7/ W2 "
. . . . “py Veicol nt Veicolo legger g
Deflessione dinamica normalizzata “Dy eicolo pesante elcolo leggero o
(deflessione permanente) m 1,1(0,8) 0,5 (0,3) )
— -
Veicolo pesante Angolo d|4roII|o v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” @ I
m 2,1/VI6 31,7° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 20,0 10,0 <
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000 N

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ladistanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale
della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2491 AISICO 29.06.23 Autovettura 903,10 100,3 20,2°
Prova n° 2468 AISICO 25.05.23 Bus 12.705,00 72,2 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

F..! TUBOSIDER

2131/CPR/1046
(famiglia di barriere)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BRL104W2
Altezza fuori terra mm | 950 + 20
Profondita d’infissione mm | 805
Ingombro trasversale mm | 310
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita ")
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI =
Livello di contenimento “Lc” kJ 289,00 @ Livello g
— - severita 1]
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto ~310 5
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 28,0 A ‘ ‘ o
. - 1n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero 3 =
(larghezza operativa permanente ) m 0,8/ W2 (0,8) 0,6/ W1 “_;
. . 7 5}
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero 2 <
(deflessione permanente) m 0,5 (0,4) 0,3 (0,2) ® ‘O_
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. || 190 ='
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” B 2
m 0,8/VI2 11,5° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero A l-_
Lunghezza di barriera del tratto deformato St 2
m 14,0 7,5 . )

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1343 Rev.1 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n° 1339_Rev.1 AISICO 15.12.15 Bus 12.709,00 70,3 20,2°

REV.
01/24
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

F..! TUBOSIDER

2131/CPR/1046
(famiglia di barriere)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BRL104W3
Altezza fuori terra mm | 950 + 20
Profondita d’infissione mm | 805
Ingombro trasversale mm | 310
Interasse pali mm | 2000
Estensione minima consigliata m | 48,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S235JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI -
=
Livello di contenimento “Lc” kJ 288,05@ Livello =
. ; - hcn severita 0
Severita dell’accelerazione “ASI 1,0 d'urto ~310 o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 28,0 A ‘ 8
. _ o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero 3 é
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(1,0) 0,6/ W1 ]
. . b )
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 2 S
(deflessione permanente) m 0,9 (0,8) 0,3 (0,2) * g'
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. || 190 -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” & =
m 1,5/VI5 22,0° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero i a
Lunghezza di barriera del tratto deformato == >
m 20,0 7,5 ; n “

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ladistanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale
della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1343 _Rev. 1 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n® 1477 AISICO 24.01.17 Bus 12.768,00 70,7 20,0°

REV.
01/24
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

2131/CPR/1047
(famiglia di barriere)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BRL112
Altezza fuori terra mm | 950 + 20
Profondita d’infissione mm | 805
Ingombro trasversale mm | 310
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI =
Livello di contenimento “Lc” kJ 285,68 @ Livello ™
— - severita =
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto ~310 8
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 28,0 A ‘ ‘ o
. - 1n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero 3 =
(larghezza operativa permanente ) m | 13/W4(12) 0,6/ W1 1;
. . 7 5}
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 2 PN
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3 (0,2) ® ‘\:
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. || 190 ='
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” B 2
m 1,3/Vl4 19,0° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero A |-_
Lunghezza di barriera del tratto deformato St 2
m 18,5 75 . ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1343_Rev. 1 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n® 1426 AISICO 01.09.16 Bus 12.701,00 70,6 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

F..! TUBOSIDER

2131/CPR/1046
(famiglia di barriere)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BRL104W43M
Altezza fuori terra mm | 950 + 20
Profondita d’infissione mm | 805
Ingombro trasversale mm | 310
Interasse pali mm | 3000
Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
—
PRESTAZIONI o
10
Livello di contenimento “Lc” kJ 285,65 @ Livello T
— - - —— severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto ~310 8
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A ‘ ‘ o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero 3 %
(larghezza operativa permanente ) m | 1.3/W4(1,1) 0,6/ W1 £
. . 7 (2]
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 2 <
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3 (0,2) ® S
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. || 190 g
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” - =
m 1,6 /VI5 23,6° 3
Veicolo pesante Veicolo leggero A :'
Lunghezza di barriera del tratto deformato St =
m 26,0 7,5 . >
L n

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1343_Rev. 1 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n° 1488 AISICO 23.02.17 Bus 12.739,00 70,5 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

2131/CPR/615_Rev.4
(famiglia di barriere)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BRL101
Altezza fuori terra mm | 1400 £ 30
Profondita d’infissione mm | 1000 = 1400
Ingombro trasversale mm | 450
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI 0
. o
Livello di contenimento “Lc” kJ 285,79 @ Livello <
——— — severita 8
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 28,0 A o
) ) 1n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 13/W4(12) 0,6/ W2 0
: , T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero —
(deflessione permanente) m 1,0 (0,8) 0,3(0,2) o
0 (0, 3 (0, =
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. T:
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” 2
m 1,2/Vi4 17,5° :'
Veicolo pesante Veicolo leggero |'_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2z
m 16,0 6,0 (3]
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0110000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1508_Rev.1 AISICO 03.04.17 Autovettura 862,00 100,6 20,0°
Prova n® 1524 AISICO 15.05.17 Bus 12.745,00 70,5 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

su arginello con scarpata, terreno “soffice”

Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice” '“| TUBOSIDER
Livello di contenimento H2
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NOTA:
- (*) profonditd minima ammissibile.

CARATTERISTICHE DEL RILEVATO:

1) materiale tipe Al—a secondo la classificazione UNI-CNR 710006;
costipamento iale da conseniire di oilienere un valore del modulo di
deformazione, al primo cicle di carico su piastra 230 cm, non
inferiore @ 50 MPa mnell’intervallo di carico 0,15/0,256 MPa sul piano
di posa della fondaziome stradale, 20 MPa mell’intervallo di carico
0,05,/0,15 MPa sul piano di posa del rilevato posto a 1 m dalla
fondazione dellopaviomeniazione stradale.

2) miste granulare stabilizzato ¢ materiale da rilevato (tipo Al-a)
costipato in modo da otlenere un valore del moduwlo di deformazione,
al primo ciclo di carico su piasire ¢30 cm, non inferiore a 80 MPa
nell intervallo di carico 0,15/0,25 MPa.

3) materiale tipo Ai—a fino a circa —0,10 m dal piano stradale, e
costipamento con benna di escavalore o piasira vibrante (manuale)
senza particolari prescrizioni su valori di addensamento.

4) terreno vegetale o di 7Tiporte, senza wlcun costipamento meccanicoe.

Per dettaglio barriera stradale 3N.TU-b7l.101 vedere dis. 050-C094 /05.

MODIFICATO 19,/05/°17
MODIFICATO 28,/03/°17
MODIFICATO 07 /11/°16
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su scarpata - Livello di contenimento H2

F..! TUBOSIDER

Certificato secondo norma

EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 2131/CPR/525_Rev.2

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BRL114
Altezza fuori terra mm | 950 + 20
Profondita d’infissione mm | 1200
Ingombro trasversale mm | 495
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita ")
Qualita dell’acciaio S355JR e AL
Zincatura EN 1SO 1461 iy B bl
Livello di contenimento “Lc” kJ 288,40 @ Livello

— - - —— severita .
Severita dell’'accelerazione “ASI 0,9 d'urto _~300 700
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 22,0 A 495 -
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero I O
(larghezza operativa permanente ) m | 1.3/W4(1,3) 0,8/ W2 %

<
. . ¥ ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 355 ® :
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,5 (0,3) -
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” - 0
m 1,5/VI5 22,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato -
m 22,0 11,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0111010

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1417 AISICO 22.07.16 Autovettura 863,10 100,7 20,1°
Provan® 1416 AISICO 21.07.16 Bus 12.700,00 70,6 20,1°

REV.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su scarpata - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

su scarpata - Livello di contenimento H2 i TUBOSIDER
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CARATTERISTICHE DEL RILEVATQ:

1) materiale tipo Af—a secondo la classificazione UNI-CNR 10006;
costipamentio tale da conseniire di olienere un valore del modulo di
deformazione, al primo ciclo di carico su piastra 830 cm, non
inferiore fuguale a 40 MPa.

2) terreno wvegetale o di Tiporto, senza alcun costipamenic meccanico.

Per dettaglio barriera stradale 3N.TU-brl.114 vedere dis. 050—C345/01.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice” 4 “‘ TUBOSIDER

Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL120

Altezza fuori terra mm | 930 + 20

Profondita d’infissione mm | 1420

Ingombro trasversale mm | 495

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S355JR

Zincatura EN ISO 1461

-
. o
Livello di contenimento “Lc” kJ 283,42 Livello I~
— - . severita N
Severita dell’'accelerazione “ASI 0,9 d'urto _~200_800 8
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 28,0 A 495 o
) : 10
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero ‘ o
(larghezza operativa permanente ) m | 1.3/W4(1,1) 0,6/ W2 é 0
o -
) ) ™ T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 355 o
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,2 (0,1) —— N
0 (0, 2 (0, P ~
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. ='
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” 2
m 1,2/Vi4 17,5° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero 3 |'_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2z
m 21,0 6,0 (3]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0101000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 1538 Rev.1 AISICO 26.05.17 Autovettura 862,40 100,8 20,1°
Prova n°® 1537 Rev.1 AISICO 25.05.17 Bus 12.704,00 70,3 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice” r "‘ TUBOSIDER
Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice” r “‘ TUBOSIDER
Livello di contenimento H2
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CARATTERISTICHE DEL RILEVATO:

1) materiale tipo Al—a secondo la classificazione UNI-CNR 10006;
costipamentio fale da consenitire di olitenere un wvalore del modulo di
deformazione, al primo cicle di carico su piastra 230 cm, non
inferiore /uguale a 40 MPa.

2) terreno vegetale o di riporte, senza aleun costipamento meccanico.

Per dettaglio barriera stradale SN.TU-b7l.120 vedere dis. 050-C627 /01.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma

EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 2131/CPR/712_Rev.2

GENERALITA’

Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 30,0 8,0

LF0101000

Codice prodotto BTH2BRL126
Altezza fuori terra mm | 905 + 20
Profondita d’infissione mm | 1500
Ingombro trasversale mm | 345
Interasse pali mm | 2000
Estensione minima consigliata m | 40,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI -
. =
Livello di contenimento “Lc” kJ 288,10@ Livello =
——— —— severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI 0,9 d'urto E
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 31,0 A o
. - 1n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero =
(larghezza operativa permanente ) m | 16/W5(1,5) 0,6/ W1 1;
. . 5}
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero ©
(deflessione permanente) m 14(1,2) 0,3 (0,1) g
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. ='
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” - 2
m 1,7/VI5 25,2° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero |-_
4
™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 1688 AISICO 16.07.18 Autovettura 862,20 101,1 20,2°
Prova n® 1687 AISICO 13.07.18 Bus 12.748,00 70,1 20,2°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
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CARATTERISTICHE DEL RILEVATO:

1) materiale itipo Af—a secondo la classificazione UNI-CNR 10006;
costipamenio tale da consentire di oiflenere un wvalore del moduloe di
deformazione, al prime cicle di carico su piastra 830 cm, non
inferiore /uguale a 40 MPa.

2) terreno vegefale o di riporto, senza alcun costipamenio meccanico.
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

Codice prodotto BTH3BRL065

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 82,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 454,24 @ Livello
. ; - o severita
Severita dell’accelerazione “ASI 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 33,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(12) 0,7/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,2 (0,8) 0,4 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngoio i ore VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,3/VI7 (1,5) 35,1°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,5 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1002000

V.. TUBOSIDER

1) Elementi gestremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0057\ME\HRB\10OR2 | C.S.I. — Bollate (1) 08.11.10 Autovettura 921,00 102,2 20,0°
0056\ME\HRB\1OR.3 | C.S.I. — Bollate (1) 05.11.10 Autocarro 15.645,00 80,2 20,0°

3N.TU-brl.65 dis. 050-A679/02
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¥, TUBOSIDER

per rilevato stradale - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma

EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 0497/CPR/4146_Rev.5

GENERALITA’

Codice prodotto BTH3BRL068
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | 1000
Ingombro trasversale mm | 450
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI "
Livello di contenimento “Lc” kJ 451,72@ S';':llgllltt)a §
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto N~
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 27,0 A g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero g
(larghezza operativa permanente ) m | 17/W5(1,5) 0,7/ W2 5
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero ©
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3 (0,1) 8
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io VP 3
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,2/VI7 (1,4) 33,4° :'
Veicolo pesante Veicolo leggero r
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 21,0 5,0 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0001011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0009WME\HRB\11R.3 | C.S.l. —Bollate (I) 01.02.11 Autovettura 931,00 101,4 20,0°
0008WMEHRB\11R.2 | C.S.l. — Bollate (l) 31.01.11 Autocarro 15.600,00 80,1 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per rilevato stradale - Livello di contenimento H3
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

Codice prodotto BTH3BRL069

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 476,96 Livello
- - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,9 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 23,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,9/W8(1,6) 0,8/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 14 (1,2) 0,5 (0,3)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngoio i ore VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 4,3/VI9 (2,6) -
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 30,0 8,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012100

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0012MEHRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (1) 18.02.11 Autovettura 928,00 101,1 20,0°
001\ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 17.02.11 Autocarro 15.715,00 82,0 20,0°

3N.TU-brl.69 dis. 050-A723/02




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma

EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 2131/CPR/559_Rev.7

GENERALITA’

Codice prodotto BTH3BRL101
Altezza fuori terra mm | 1400 £ 30
Profondita d’infissione mm | 1000 = 1400
Ingombro trasversale mm | 450
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI <
. o
Livello di contenimento “Lc” kJ 461,68 Livello <
e , - o severita 8
Severita dell’'accelerazione “ASI 0,9 d'urto o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 24,0 A o
) ) 1n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 17/W5(1,6) 0,7/ W2 0
, , T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero —
(deflessione permanente) m 1,3 (1,1) 0,5 (0,3) o
3 (1, 9 (0, =
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. T:
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” 2
m 2,1/VI6 31,7° :'
Veicolo pesante Veicolo leggero |'_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2z
m 29,0 10,0 (3]
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1459 _Rev.1 AISICO 18.11.16 Autovettura 932,70 100,3 20,2°
Prova n® 1296_Rev.1 AISICO 01.10.15 Autocarro 15.750,00 80,2 20,1°

REV.
01/24

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -




GF
HH

oc #0/7609-0S0 "SIP LOL"M4-NL'NE
| _ _
SI é#glg._. Jn— !1!;#._ -N...»!.H _%a!..—-. _H« ADMRETIOL A-epwoqri@eIUIen [IRp=3 P o00m08 TNIRLSTR | & o ST 950 BIOERDS SAVEL OR0INRY | 4 SRR AR < A
O3 JIPIEORNY MM I FIOSTIGIED TATELViE | O wrosae | GRTISE Goo=T 0 S BBSwH 4 LN | 8§ AN SN AN A ANAAIAAAAI Y
s oag LOLBA-NLNE 12 e 8 18D TENOW BRG] W | D) -1 IT S Neee AL L | § o \»H\ \»uwomyu»uww\w\\w H\/\\o\\m\\w\wmv\\\\o\wmwwmummnwmmm/\
O i €M 719 OLVATIY 3d TTVELVIONON VRIS |*" ) il T P nquu ftpelysicn ﬂ il I dopsishgooipnd “ e \\,A/Mv«w/«»
a0 pg|<€He " skt it ol rei—
sL/e0/a1 0L | s 0 INAS NRT ORRWSSE OLIOTIVAV) | & egzs w g poopInT JIND § WESTH | 8
B _cieg / RN :m:-mﬂu—.—.—. wo| o | mw O£ SR O O | @
U a._u_amL / 2an Py suear ooy 1. o | 8 | v e sxeen 2. 0| W
P P —r &4/ K0/ 40 OLVILIIAON | Fvaesrn LLNINOINED SHOLZRSISRT suf | Fovmsine LAXINGINDD SNGLZRISR] m
_ ® v A sibanf v | gy eef 2xl ey | @) ] :
! 89 sesup Ll SKEOIT () _
® ey ennfuny/ e ooy | 9 o 22 ooeour | (48] 29 sssvw 44 oB<Em || (v) 3
& ™0 e/ e moig | gy e ag oesn | @ (123
= o e may/oed | g9 msop 43 o | () oonffoay fap
L] *® o/, ousidns | gy wm0 34 pesr @ DiosTuL 1p cSuSS I 8SDO Wl ArusSiods AIDIAS TP OPOL U OJUMMLTIUALIO OSSHIS 0] ALSAT OLOASD & .
e e gy 11 | @ RS W A Sk o G A S s Moskal sk gose S 38 S0 ket d8H | &
# /| g3 ww0 33 o | (4] W 00E © Lod mEUTID TUn PO Qo Bl MR AiRGSS OuCNE i 00P7 DIAFTD 1D w0l 4ol 1 o " m
Lo
oz g% ceovn | o DoTiE | mad @ @
T
—
n
_ o) _@AJﬂr@ @ﬂﬂﬂ@: ; ~ g gy el |
(5 3 A vds zme_noE:. |
o 72 3 o5F~ 050F
= 7] A s ) £ []]
m O 9 @ 9 ) 'F0/ 9800050 cullestp suspen cusiiey pyousmienmLnd evfoyep Jad
) o B TY Eﬁn ot vIvas 03 ¥IVIS
T it VTS
.-nla- um F-¥ INOIZTS 9 VISiA & ViISTA i AT T Sy GTTovEITT
— Ev J-9 INOIZRS
o O VISYVA 1T OSNES ‘apqisRwwe mnwiw enpudfadd ()
(=) 00SF 0097 (77 -
o - o ™ 0057 0057 o5 L] 057 07
I @ @ @ 7 @
€ e 7 @ 3
-~ e o 1 78 ERLY ¥ | F i A ﬂl— LS X Q [
O = = ~ S ey 2 3 + 3 @ 4
—_ = | T k2 @ - 1k, il |5 & g 2 N gL
= 0O + 3 w. & ~ s 5
230 NC) © Cov: BN < YA
© - m ® _ G _ @ @i _ @) _ 0] _ 7 AN A
m © = 4 F P2
- 5008 [ o66% [_a608 (3
v0| © Ty 0008 0008 0008
— Q- oy FIvaS
O = C VINVid 2 2 ¢
T Qo 0008 G008 5008 e g P g
O O _ _ . OB OB
c o . 0008 _ | o00F _ | oooF _ (03 6 : _$
N T % ¥ - -~
NS olH %alkr @4 kg @5 | @4 |z & | L -t | ==
- O = B R P o S o P PR D 7 | 3 g .y S 2 iy )
S o 7y 3 e A e
Q=3 7z [ (258 4 o &) .
N ol T - g
— 7 1 ,H - // ,M ) m
—_ MY . X
© : =N
®© m I T ! T E
S
> ° 4@ | \®
=
= () ()
© 0
(1] L e®w | L @8 |
o5k~ 0Sh~
T 013 ¥YTVIS
g-8 INOIZES V-V INOIZZS

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -

REV.
01/24




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H3

¥, TUBOSIDER
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URTO DAL VERO

CARATTERISTICHE DEL RILEVATO:

1) materiale tipo Al—a secondo la classificazione UNI-CNR 10006;
costipamento lale do conseniire di otflenere wn wvalore del modulo di
deformazione, ol primo ciclo di carico su piasira 430 cm, non
inferiore a 50 MPa mell'intervallo di carico 0,15/0,25 MPa sul piano
di posa della fondazione stradale, 20 MPa mnell’intervallo di caerico

0,05/0,15 MPa sul piano di pose del rilevato posto a 7 m dalla
Jondazione dellepaviomeniazione stradale.

2) misto granulare stabilizzato o materiale da Tilevato (tipe Af—a)
costipaic in modo da oltenere un valore del modulo di deformazione,
al primo ciclo di carice su piositre $30 ocm. non inferiore a 80 MPa
nell “intervalle di carico 0,15/0,25 MPFua.

8) materiale tipe Al—-a fino a circa —0,70 m dal pieno stradale, e
costipamenio con benna di escovafore o piastra vibranie (monuale)
senza pariicolari prescrizioni su valori di addensomenio.

4) terremo uvegetale o di riporto, senzae alcun costipamenia meccanico.

Per deilaglio barriera stradale 3N.TU-brl.101 vedere dis. 050-C094 /04,
MODIFICATO 07 /04 /17
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

2131/CPR/559_Rev.7
(famiglia di barriere)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Codice prodotto BTH3BRL101
Altezza fuori terra mm | 1400 £ 30
Profondita d’infissione mm | 1000 = 1400
Ingombro trasversale mm | 450
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI ~
. o
Livello di contenimento “Lc” kJ 466,53 @ Livello <
——— —— severita 8
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 28,0 A o
) ) 1n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(1,4) 0,6/ W2 0
: : T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero -
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3(0,2) (=}
2 (1, 3 (0, =
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. T:
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” -]
m 1,7/VI5 25,2° :'
Veicolo pesante Veicolo leggero |'_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2z
m 23,0 6,0 (3]
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0110000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(38) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1508 _Rev.1 AISICO 03.04.17 Autovettura 862,00 100,6 20,0°
Prova n® 1505_Rev.1 AISICO 31.03.17 Autocarro 15.869,00 80,7 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H3
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NOTA:
— (*) profonditd minima emmissibile.

CARATTERISTICHE DFEIL RILEVATO:

1) materiale tipo Al—a secondo la classificazione UNI-CNR 10006,
costipamento icle da consentire di ottenere un wvalore del modulo di
deformazione, al primo ciclo di carico su piasira 630 cm, non
inferiore a 50 MPa mnell'intervallo di carico 0,15/0,25 MPa sul piano
di posa della fondazione stradale, 20 MPa mell’intervallo di carico

0,05/0,15 MPa sul piano di posa del rilevato posto a 1 m dalla
Jondazione dellapaviomeniazione stradale.
2) misto granulare stabilizzato o materiale da rilevate (tipo Af—a)

costipato in modo da ottenere un valore del modulo di deformazione,
al primo ciclo di carico su piasira 30 cm, non inferiore o 80 MPa
nellintervalle di carico 0,15/0,25 MPa.

3) materiale tipo Al-a fino a circa —-0,10 m dal pienoe stradale, e
costipamento con benna di escavatore o piastra vibrante (manuale)
senza particolari prescrizioni su valori di addensamento.

4) terreno vegetale o di riporto, senza alcun costipamento meccanico.

Per dettaglio barriera stradale 3N.TU-brl.101A vedere dis. 050-C094 /02.

MODIFICATO 28,/03/°17
MODIFICATO 07 /11/°16

C.so Torino, 236 — 14100 Asti (ltalio}
Tel +390141418411 — Fax +380141211373
P.0. BOX 201

CLIENTE: / SCQ|Q1:20
TUBOSIDER | camez: /
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BARRIERA MONOLATERALE PER RILEVATO cl. "H3" /

SN.TU=brl.101A

www.tubosider.com
E—Mail utecnico®tubosider.it

Data ordine
DETTAGLIO MARGINE RILEVATO IN SEDE DI PROVA /
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Codice prodotto BTH3BRL127

Altezza fuori terra mm | 1250 + 40

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 1000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita

Qualita dell’acciaio

S355JR - S275JR

Zincatura

EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 460,36 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,0 d'urto
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 29,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(1,0) 0,6/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,3 (0,3)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VI\”
m 1,4 /VI5 20,5
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 11,1 4,3
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n° 2027 AISICO 30.03.20 Autocarro 15.966,00 80,3 19,9°

3N.TU-brl.127 dis. 050-D882/01




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per rilevato stradale - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3 i TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BRL129

Altezza fuori terra mm | 1250 + 40

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S355JR - S275JR

Zincatura EN ISO 1461

(=]
: o
Livello di contenimento “Lc” kJ 459,12 Livello ™
. ; - — severita (=}
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto 8
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 29,0 A o'
- - 10
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero =
(larghezza operativa permanente ) m | 13/W4(1,3) 0,6/ W1 0
. . -]
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero )
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,3 (0,3) N
,0.(0, 3 (0, ~—
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. :'
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” 2
m 1,6 /VI5 23,6 ='
Veicolo pesante Veicolo leggero l'_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2
m 9,3 4,3 ()

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n° 2079 AISICO 24.07.20 Autocarro 15.621,00 80,3 20,1°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma

EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 0497/CPR/4093_Rev.2

GENERALITA’

Codice prodotto BTH4BRL056
Altezza fuori terra mm | 1400 + 20
Profondita d’infissione mm | 1000
Ingombro trasversale mm | 460
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
S o y
Livello di contenimento “Lc” kJ 775,68 Livello B
- - severita o
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,9 d'urto ™
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 26,1 A g
Veicolo pesante Veicolo leggero 1n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy"® ©
m 2,8/ W8 0,7 /W2 0
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero g
(deflessione permanente) m 1,6 (1,1) 0,4 (0,2) 0
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- =
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” '9
m 2,3/VI7 36,9° = )
Veicolo pesante Veicolo leggero l-
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 69,0 10,0 N
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1002000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0007\ME\HRB\09R2 | C.S.l. — Bollate (1) 05.06.09 Autovettura 881,50 100,1 19,9°
0002ME\HRB\09R2 | C.S.I. — Bollate (1) 27.03.09 Autoarticolato 37.765,00 67,8 19,9°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto BTH4BRL079

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 63,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 772,10@ Livello
- - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,2 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,3/W4(1,2) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,2 (0,1)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngoio i ore VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,2/VI7 (1,3) 33,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 15,0 6,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0111000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1506 AISICO 31.03.17 Autovettura 862,80 100,6 20,1°
0006WME\HRB\12R.3 | C.S.l. — Bollate (1) 30.01.12 Autoarticolato 38.116,00 67,0 20,0°

3N.TU-brl.79 dis. 050-A926/01
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b n TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BRL128

Altezza fuori terra mm | 1250 + 40

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 1000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S355JR - S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-brl.128 dis. 050-D883/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 740,03 Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,0 d'urto
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 29,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,6/ W1

Veicolo pesante Veicolo leggero

Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
(deflessione permanente) m 0,6 (0,5) 0,3 (0,3)

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,2/Vl4 17,5
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 35,3 4,3
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n° 2037 AISICO 07.05.20 Autoarticolato 37.018,00 65,3 20,4°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b n TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BRL130

Altezza fuori terra mm | 1250 + 40

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S355JR - S275JR

Zincatura EN ISO 1461

(=]
: o
Livello di contenimento “Lc” kJ 737,67@ Livello <
. ; - P severita 8
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto Y
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 29,0 A o'
- - 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero =
(larghezza operativa permanente ) m | 12/W4(1,1) 0,6/ W1 0
) ) -]
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,3 (0,3) ™
,8 (0, 3 (0, =
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. :'
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” 2
m 1,7/ VI5 25,2 DI
Veicolo pesante Veicolo leggero |'_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2z
m 32,3 4,3 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n° 2078 AISICO 22.07.20 Autoarticolato 37.274,00 65,6 20,2°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
con antiribaltamento - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BRL088
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30
Profondita d’infissione mm | 1000
Ingombro trasversale mm | 450
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
_ 8
Livello di contenimento “Lc” kJ 735,22@ Livello ~
- - severita 0
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto ™
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero g
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(1,3) 0,7/ W2 5
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero =
(deflessione permanente) m 1,3 (1,1) 0,2 (0,1) 8
- Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngoio i ore VP H
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,2/VI4 (1,2) 17,5° :'
Veicolo pesante Veicolo leggero I-
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 16,0 3.5 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0000100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0134ME\HRB\13R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 11.10.13 Autovettura 888,60 102,2 20,5°
0133\MEHRB\13R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.10.13 Autoarticolato 37.618,00 65,8 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale con ry
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b n TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBRL88PG243

Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-brl.88 dis. 050-B744/00

Livello di contenimento “L¢” kJ 735,22@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 3,0/ W8 0,7 / W2
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,3 0,2

Veicolo pesante Angolo d(i4')'°"i° v-p-

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,2/Vl4 17,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,0 3,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0000100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0134ME\HRB\13 R.1 C.S.I. — Bollate (1) 11.10.13 Autovettura 888,60 102,2 20,5°
0133\E\HRB\13 R1 C.S.l. — Bollate (I) 09.10.13 Autoarticolato 37.618,00 65,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0144\ME\HRB\14 C.S.I. — Bollate (1) 02.12.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per by-pass - Livello di contenimento N2

Codice prodotto BTN2SPT072

Altezza fuori terra mm | 750 + 20

Profondita d’infissione mm | 500

Ingombro trasversale mm | 290

Interasse pali mm | 4000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi di collegamento ()
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 83,00@ Livello
- - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,8 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,8/ W6 (1,3) 0,9/ W3
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,6 (1,1) 0,6 (0,5)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngoio i ore VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m - 26,7°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 15,0 9,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0012122

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per giunzione e raccordo con altri dispositivi di ritenzione.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0041\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 20.04.11 Autovettura 926,00 102,7 20,0°
0042\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 21.04.11 Autovettura 1.438,00 113,7 20,0°

2N.TU-spt.72 dis. 050-A756/00
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2SPT143

Altezza fuori terra mm | 850 + 30

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 310

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 48,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 305,55 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,9 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,3/W4(1,0) 0,7/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,2 (0,9) 0,4 (0,3)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” B
m 1,5/VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 25,0 12,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

0.00s

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova 2490 AISICO 28.06.23 Autovettura 932,60 100,5 20,2°
Prova 2489 AISICO 27.06.23 Autobus 12.815,00 72,7 20,0°

2N.TU-spt.143 dis. 050-E852/02
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2SPT042

Altezza fuori terra mm | 850 + 20

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 655

Interasse pali mm | 2666

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 305,31@ Livello
— - - — severita
Severita dell’accelerazione “ASI 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 26,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(1,4) 11/ W4
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,4 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngoio i ore VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,8/VI6 (1,8) 27,1°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 14,5 73
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0001000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-109/1027 | L.LE.R.-Lyon (F) 21.07.06 Autovettura 921,00 103,1 19,9°
TUB/BSI-106/1024 | L.I.E.R. —Lyon (F) 19.07.06 Autobus 12.730,00 72,9 20,0°

3N.TU-spt.42 dis. 050-A051/01
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale, per ry
rilevato stradale - Livello di contenimento H4b i TU BOSI DER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 LU [
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4SPT063
Altezza fuori terra mm | 1400 £ 30
Profondita d’infissione mm | 1000
Ingombro trasversale mm | 740-760
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S235JR - EN 10025
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI o
N
: i S
Livello di contenimento “Lc” kJ 728,96 @ Livello s o
severita 1 <
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,8 d'urto 2
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 A O'
- . n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o (=]
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(12) 10/ W3 S @
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero o :
(deflessione permanente) m 0,9 (0,6) 0,3 (0,1) 8 17
: Angolo di rollio v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngelo (I4§° ov-P %
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,5/ VI5 (1,1) 22.0° DI
Veicolo pesante Veicolo leggero L l-.
Lunghezza di barriera del tratto deformato ST 2
m 15,3 8,3 1 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS0001000 )

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ladistanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale
della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0048\ME\HRB\10 R.1 C.S.I. — Bollate (1) 28.10.10 Autovettura 929,00 102,2 20,0°
0045\ME\HRB\10R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 27.10.10 Autoarticolato 37.750,00 65,4 20,0°
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto BTH4SPT144

Altezza fuori terra mm | 1205 + 20

Profondita d’infissione mm | 800 £+ 10

Ingombro trasversale mm | 580

Interasse pali mm | 1333

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 737,27@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 31,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 12/W4(0,9) 0,6 / W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,0 (0,5) 0,1(0,0)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” B
m 2,4 /VI7 36,9°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 22,0 8,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

1=0.00s

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n°® 2559 AISICO 07.12.23 Autovettura 862,40 100,0 20,0°
Prova n® 2517 AISICO 04.08.23 Autoarticolato 36.903,00 65,6 20,3°

3N.TU-spt.144




Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento L4b

Codice prodotto BTH4SPT144

Altezza fuori terra mm | 1205 + 20

Profondita d’infissione mm | 800 £+ 10

Ingombro trasversale mm | 580

Interasse pali mm | 1333

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 737,27@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 33,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 12/W4(0,9) 0,7/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,0 (0,5) 0,2 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” B
m 2,4 /VI7 36,9°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 22,0 8,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

1=0.00s

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n°® 2580 AISICO 05.02.24 Autovettura 1560,10 110,0 20,0°
Prova n® 2517 AISICO 04.08.23 Autoarticolato 36.903,00 65,6 20,3°

3N.TU-spt.144




Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento L4b
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento L4b
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per opera d’arte - Livello di contenimento H4b

F..! TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 MR e
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4SPT064
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 740
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita ")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI N
Livello di contenimento “Lc” kJ 753,56 @ Livello ]
severita 0
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,2 d'urto ©
<
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B °'
. . n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero (=]
(larghezza operativa permanente ) m | 11/Wa4(1,0) 0,7/ W2 &
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero :
(deflessione permanente) m 0,6 (0,6) 0,2 (0,1) )
. Angolo di rollio v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VI\" Veicolo pesante noo'e <|4)ro ov-P %
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,8/VI6 (0,8) 38,7° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero I-.
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 21,3 6,9 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS0101000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0047\ME\HRB\10R.1 | C.S.I. — Bollate (I) 26.10.10 Autovettura 936,00 100,5 20,0°
0042ME\HRB\IOR.2 | C.S.l. — Bollate (1) 15.10.10 Autoarticolato 37.890,00 66,4 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per opera d’arte - Livello di contenimento H4b
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Redatto da: Verificato da: Approvato da: Emesso in data:
Natta Roberto Gambarino Riccardo R.D. .12.

BARRIERE
BORDO PONTE







Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BPL028

Altezza fuori terra mm | 1020 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 296,37 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,6 / W5 (1,5) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,5 (1,3) 0,2 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" Veicolo pesante R A
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,6/ VI5 (1,6) 23,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 14,7 4,9
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0001000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-80/795A | L.LE.R.-Lyon (F) 04.03.04 Autovettura 939,00 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A | L.LE.R.-Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630,00 72,1 20,0°

3N.TU-bpl.28 dis. 050-0861/02




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per bordo ponte - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte ry
con rete leggera - Livello di contenimento H2 i TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BPL028+BTBPL28RLEG2250
Altezza fuori terra mm | 2053

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 500

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.28 dis. 050-C505/00

Livello di contenimento “L¢” kJ 297,37@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 2,7/ W8 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,5 0,2

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”
m 1,6/ VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 11,0 4,9
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-80/795A | L.L.E.R.—Lyon (F) 04.03.04 Autovettura 939,00 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A | L.I.E.R.—Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630,00 72,1 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0021\ME\HRB\17 C.S.I. — Bollate (1) 04.05.17 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte

F..! TUBOSIDER

con rete leggera - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH2BPL028+BTPRBPL28R198

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 510

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "

Qualita dell’acciaio S235JR - EN 10025

Zincatura EN ISO 1461 — EN 10346
_ °
Qo
Livello di contenimento “Lc” kJ 296,37 @ Livello ;
o . severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 11 d'urto a
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 28,0 B “c;
Veicolo pesante Veicolo leggero (=]
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy"© .
m 1,7/ W5 0,5/ W1 8
°
Veicolo pesante Veicolo leggero ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” N
m 14 0,2 -
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-P- _g'
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” 1
m 1,5/VI5 22,0° E
Veicolo pesante Veicolo leggero z'
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™
m 14,7 49
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-80/795A | L.L.LE.R.—Lyon (F) 04.03.04 Autovettura 939,00 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A | L.I.E.R.—Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630,00 72,1 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0002\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 30.01.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BPL058

Altezza fuori terra mm | 1275+ 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 530

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 76,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 311,76 @ Livello
— ; - — severita
Severita dell’accelerazione “ASI 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (1,0) 0,6/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,7 (0,7) 0,2 (0,3)
) Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy’ Veicolo pesante R
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,1/ VI4 (1,1) 17,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 11,7 43
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BPM-002/1231 | L.L.E.R. —Lyon (F) 07.04.09 Autovettura 919,00 101,7 20,5°
TUB/BPM-003/1232 | L.L.E.R. —Lyon (F) 08.04.09 Autobus 12.960,00 73,0 20,0°

3N.TU-bpl.58 dis. 050-B930/00




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma 0497/CPR/3242_Rev.11
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH2BPLO58A
Altezza fuori terra mm | 1275+ 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 530
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 76,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI o
Qo
Livello di contenimento “Lc” kJ 304,28 @ Livello =
o ; - P severita o
Severita dell’accelerazione “ASI 1,4 d'urto @
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B “o.,
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero °_
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(1,0) 0,6 / W1 (]
; ; ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero >7 <
(deflessione permanente) m 0,5 (0,4) 0,2 (0,3) Toe o S
i
. Angolo di rollio v.p. + N —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngoio i ore VP ie i§ ool .g.
(posizione laterale estrema del veicolo) m 0,6/ VI1 (0,6) 7,9° :) S :,
Veicolo pesante Veicolo leggero ot S =
Lunghezza di barriera del tratto deformato o % z'
m 10,0 4,3 N ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BPM-002/1231 | L.I.E.R. —Lyon (F) 07.04.09 Autovettura 919,00 101,7 20,5°
0058\ME\HRB\11 CSI — Bollate (MI) 17.05.11 Autobus 12.915,00 72,26 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per bordo ponte - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

F..! TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 MR o
GENERALITA’
Codice prodotto BTH2BPL080
Altezza fuori terra mm | 1075 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 430
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI <
Livello di contenimento “Lc” kJ 291,40@ Live"_tt)‘ )
severita -
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1.4 d'urto (<))
<
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B °'
. ) n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 12/W4(12) 0,6/ W1 é
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero g
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,3 (0,2) ©
. Angolo di rollio v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngele (I4)ro VP E _%
(posizione laterale estrema del veicolo) m 0,8/VI2 (0,8) 13,0° 195 ‘ :'
Veicolo pesante Veicolo leggero ij C I-.
Lunghezza di barriera del tratto deformato W 4
m 15,0 5,0 G ‘ ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS1022113

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0009\WME\HRB\12R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 06.02.12 Autovettura 863,00 100,5 20,0°
0008WME\HRB\12R.1 | C.S.l. — Bollate (1) 03.02.12 Autobus 12.670,00 71,4 20,0°
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2

Codice prodotto

BTH2BPL080+BTPABPL80PC180

Altezza fuori terra mm | 1800 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 311,08 @ Livello
- - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,4/W5(1,4) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,1(1,3) 0,3 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngoio i ore VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,2/VI4 (1,2) 17,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 11,0 4,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1122111

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0148ME\HRB\13R2 | C.S.I. — Bollate (1) 24.10.13 Autovettura 891,00 102,5 20,0°
0149ME\HRB\13R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 24.10.13 Autobus 12.644,00 72,1 20,5°

3N.TU-bpl.80 dis. 050-B494/00




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con

¥, TUBOSIDER

protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2

00/76789-0S0 "SIP 08°199-NL'NE

SACCRC G e I I o il I Ao

/ OLNIWVOIVAVOSIINY INOIZALOMd NOD

—= Ow_QD[D._-ZW €LELITIVI06E+ XOd — ——\vm—_hu—wix%amn%c“.—

oc__u“o y «CH, 1P OLIVANNYA ¥3d YI0ONIS vy3IMyva (0lIow) 1Sv 00}¥} — 97 ‘ounio] ow')

€1/11/%0 0L3990 | yvoenumms

£1°g / 343NV

0zZ:L — 0oLl . =m=_m=m=h
DIoS / AIN3ND

VIOV Id §mSNw“

vL/v0/82 OLVIIIIQON

00% 790528 VUASIIRD 10 W 0F WS (g502, VYSIAVT | &
88 ISSVT) STISONGY & + 00V + T4 OV INOTIOE | 6
88 IS5V STIRINGY 2 + 00V + §.4 9N IWoTIng | 8
0092 020528 | O2=T W 07 S Qg§=H SHORIIIAS OTIENNY | 4
005 620525 | ORZZ=T W 07 S 009 OITEWUTINT OTTENNYS | 8
0037 o088 | ovzz=T ww 02 S 005K SYOITINT OTIENNYS | 9
0% @905¢S NIATVH 0TI Y3d . VOXIAVT | #
0% F905eS W 0F S 009K XU ONYUSINT YSRATO| &
00% (20525 ww OF 95 008K XS ONUIINT HIRVD | 8
0% 0XH%S 500843062 ONYTIST HTRTO | ¥
Foyerii g LININGAR) INOIZIYISET sod

8'g ossPP J'L 09TIIN
8§°8 2SS0 L OVZIN

& -t

yaN
4d
L/

] - w
2 \FQ b .
“/ o] o 7 ./

i — L w M ﬂ|nla T~

@ @ 3 BENE2

® ® SR =tal 1M
044 VIVIS 044 VIVIS ® | ! ™~
-0 ANOIZTS g-g IN0IZTS Y} | e a
N (s
i .,
T % o
OSSR | L
_ m ” r@u /_r ™ _ O -
@ O Wi it | S i) @
o ! I~
S W _ m /" m .r_lJ/
] — i —— AHT
W H M) = i _ == @' o I
AN bl i 8 I ]
L e - 16T (N e ey m HFL/ W
— ool ooooDoooooooo! 00000000 00000000! oo iy — ol 00000000000 o
it Jﬁ_ @
2= /_.." -] K
o TN ) )
i B +Amm R i
® | @k 0) [¢]
0sze 0sze osze
005+ 00S5¢
0ct VIVIS

Odll 0LLIdS0dd

008}

Ll

REV.

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -

CF

01/24




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H2

F..! TUBOSIDER

0497/CPR/4617_Rev.6
(modifica di prodotto)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BPL080+BTPGBPL80PG090

Altezza fuori terra mm | 1075 £+ 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita ")

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI

Livello di contenimento “Lc” kJ 291,40@ Livello

Severita dell’'accelerazione “ASI” 1.4 Sgﬁga

Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B

Veicolo pesante Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 3,5/W8 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,8 0,3

Veicolo pesante
m 0,8/VI2
Veicolo pesante
m 15,0 5,0
FS1022113

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” 13.0°

Veicolo leggero

3N.TU-bpl.80 dis. 050-A948/05

Lunghezza di barriera del tratto deformato

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA (di riferimento per il prodotto modificato)
Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0009WME\HRB\12R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 06.02.12 Autovettura 863,00 100,5 20,0°
0008WE\HRB\12R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 03.02.12 Autobus 12.670,00 71,4 20,0°
Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0027\ME\HRB\14 R.1 C.S.l. — Bollate (1) 13.05.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con

TUBOSIDER

protezione in grigliato - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto

BTH2BPL080+BTPABPL80PC200

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.80 dis. 050-B788/00

Livello di contenimento “L¢” kJ 311,08@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,4/ W5 0,5/ W1

Veicolo pesante Veicolo leggero

m 1,1 0,3
Angolo di rollio v.p.
(4)

Deflessione dinamica normalizzata “Dy”

. . X Veicolo pesante
Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,2/Vl4 17,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 11,0 4,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1122111

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

ey

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0148ME\HRB\13R.2 | C.S.l. — Bollate (I) 24.10.13 Autovettura 891,00 102,5 20,0°
0149MEHRB\13R.3 | C.S.l. — Bollate (I) 24.10.13 Autobus 12.644,00 72,1 20,5°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0083\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 01.08.14 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH2BPL080+BTPABPL80PC180A

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 1800 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.80 dis. 050-B829/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 311,08 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

30,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,4/ W5 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,3 0,3

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,2/VI4 17,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 11,0 4,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1122111

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

ey

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0148ME\HRB\13R.2 | C.S.l. — Bollate (I) 24.10.13 Autovettura 891,00 102,5 20,0°
0149MEHRB\13R.3 | C.S.l. — Bollate (I) 24.10.13 Autobus 12.644,00 72,1 20,5°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0132\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 30.10.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma

EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 1137-CPR-0640/69-09
GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BPL134

Altezza fuori terra mm | 850 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 315

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d’estremita "

Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

PRESTAZIONI

Livello di contenimento “Lc” kJ 324,21@ Livello
severita
Severita dell’'accelerazione “ASI” 11 d'urto
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 12/wW4(0,7) 0,3/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,1(0,4) 0,2 (0,1)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” -
m 2,2 /VI7 33,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 20,0 4,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000020

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2357 AISICO 13.05.22 Autovettura 933,40 100,6 20,2°
Prova n° 2356 AISICO 12.05.22 Autobus 13.053,00 72,8 20,4°

3N.TU-bpl.134 dis. 050-E472/00

REV.
01/24
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F..! TUBOSIDER

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BPL135

Altezza fuori terra mm | 1103 £ 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 315

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 305,99 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,9) 0,3/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,8 (0,6) 0,1(0,1)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” B
m 1,6/VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 14,5 5,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0200011

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Sl
=

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2353 AISICO 11.05.22 Autovettura 867,30 100,6 20,0°
Prova n® 2350_Rev.1 AISICO 09.05.22 Autobus 12.755,00 72,2 20,2°

3N.TU-bpl.135 dis. 050-E475/01



DH
Gl

oc L0/SLP3-0S0 "SIP SEL7199-NL'NE
o) !
7 10/52¥3-050 u .u_c_ a:tBEuo.w__a e ] uﬁuz.zu |_unﬁ Az t.._wn._ucnzeuwww_mﬂhnmﬂﬁm ¥+ OF + OEZEOTN OONDVHL| ¥ ®L ol 00l 09 oopios/opd | g aseoio ozM opuojou | )
S =11 UR'GIoAICKY] OR GiRIBaueD] P Sinbeey DOFOF VNSV | €1 ol 13 0 opeaow/dns aauioa | g'g essep urTLL ovxain | @D
O / LD W e TS 150 ¢ 9UN VTEONCH | T o5 o o suoprzums(p /ojed @9 88801 T OEXOIN ®
uipio pjeg GEL'Ea—NLNE LZH, 258D - isum“.” ﬁ”“ ﬁﬁ h“ oz | on | o) | suousdes awauoa/ond | g s 3L 06k N | (B)
B mm_u 10 3 JL4V.0 VH3d0 ¥3d FTVHALYIONON WJiNuva I e ] I S| 08 %..__\eé_w__sm__. B9 85800 L'l SHQIA mv
! ! . o ol | oo 08 onoufossou | gy 80P “I'L GEAGIN
= zz./c0/5z 0113350 ( riamemra| e | —
510Qq S aE \ JY3IINVD i ‘_Naﬂn“wﬁqﬂaﬂﬂu “zgms.E_z " CHEEWRRE ANOIZNNI ¥3d OZZMLLN 0dlL 3NOTING S0d
T O s |L_c0T001v 301000 / N3 e R ] I T
ehi= w g'g 0 goze oant| #
- 09¥=1 SRCTETINETL 3, DLLOINM| & 8Ll p '6e8 ¢
- 06vr=1 CRPOCL . oREdNS oo | 2 &%~ 91N oj=puc]
VISVd + GL0I=H SHSOGTRGEL 0 o] )
UNINOGNO 3NOZTSIT '50d

&1 YIVOS
[JLSYN 3INOIZNMID OrdvLL3d

&1 VS 0LiL YW - g (/
o-ouzo_m_m m-muzo_mm Eﬂﬂv <_ﬁ_?%n_§i
sum_ﬁ.._n_szum

00GY 00sY 00sy

Q o@m® @ paQ @ pe §

{opuo ¢ eneoy)

° G GiT
" Ee® © @O a7 @O O
VINVId

052¢ [0 44 #=05¢C #05¢C

G601

|
A R e

S
=)

wF0GE

0Ll

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H2

Codice prodotto

BTH2BPL135+BTH2BP135RA198

V.. TUBOSIDER

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 365
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
_ °
o
Livello di contenimento “Lc” kJ 305,99 @ Livello o
e , - o severita g
Severita dell’accelerazione “ASI 1,3 d'urto rt
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero °
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,9) 0,3/ W1 0
. . T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 0
(deflessione permanente) m 0,8 (0,6) 0,1(0,1) 2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. -_
. . . g @) o
Intrusione veicolo normalizzata “Vly )
m 1,6/VI5 23,6° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 14,5 5,5 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0200011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 2353 AISICO 11.05.22 Autovettura 867,30 100,6 20,0°
Prova n° 2350_Rev.1 AISICO 09.05.22 Autobus 12.755,00 72,2 20,2°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
R1/987-M1 AISICO-Pereto (1) 03.03.23 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H2

Codice prodotto

BTH2BPL135+BTH2BP135RA120

Altezza fuori terra mm | 1250 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 365

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 305,99 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,9) 0,3/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,8 (0,6) 0,1(0,1)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” -
m 1,6/VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 14,5 55
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0200011

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 2353 AISICO 11.05.22 Autovettura 867,30 100,6 20,0°
Prova n° 2350_Rev.1 AISICO 09.05.22 Autobus 12.755,00 72,2 20,2°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
R1/987-M2 AISICO-Pereto (1) 17.03.23 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.

3N.TU-bpl.135 dis. 050-E857/00
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

Codice prodotto BTH3BPL061

Altezza fuori terra mm | 1550 * 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 535

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 472,58@ Livello
o , - o severita
Severita dell'accelerazione “ASI 1.4 d'urto
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 28,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 12/W4(0,9) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,1(0,1)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” &
m 1,8/VI6 27,1°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 4,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0011000

M

TUBOSIDER

)
)

= =

Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.
Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale

della barriera.
Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 616 AISICO 06.08.09 Autovettura 869,30 100,2 20,1°
Provan® 617 AISICO 06.08.09 Autocarro 15.847,00 81,3 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

F..! TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 LR sl
GENERALITA’
Codice prodotto BTH3BPLO71
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita ")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI °
. =
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ Livello =)
severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 11 d'urto :
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B °'
. ) n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 16/W5(1,5) 0,6/ W1 é
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero :
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,2 (0,2) ~
. Angolo di rollio v.p. =
Intrusione veicolo normalizzata “VI\" Veicolo pesante noo'e (|4)ro ov-P _g'
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/VI8 (1,8) 55,6° :'
Veicolo pesante Veicolo leggero I-.
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 23,0 2,5 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11R2 | C.S.l. —Bollate (I) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022ME\HRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

REV.
01/24

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH3BPL071+BTPRBPL71TR200C

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "

S235JR / 8275JR — EN 10025
EN ISO 1461 — EN 10346

Qualita dell’acciaio

Zincatura

(=]
o
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ Livello g
o ; - ey severita -1
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,1 d'urto @
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero °
(larghezza operativa permanente ) m | 16/W5(1,5) 0,6/ W1 0
T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero -
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,2 (0,2) :
. Angolo di rollio v.p. Q
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngolo (I4)ro ove 2
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/VI8 (1,8) 55.6° =
, , , -
Veicolo pesante Veicolo leggero z'
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

‘ o . I_I..

Rapporto N° Laboratorio Data dellaprova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11R2 | C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022ME\HRB\11R.3 | C.S.l. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

approvazione.

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0043\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 22.05.15 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH3BPL071+BTPRBPL71RL200C

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "

S235JR / 8275JR — EN 10025
EN ISO 1461 — EN 10346

Qualita dell’acciaio

Zincatura

(=]
o
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ Livello g
o ; - ey severita -1
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,1 d'urto @
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero °
(larghezza operativa permanente ) m | 16/W5(1,5) 0,6/ W1 0
T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero -
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,2 (0,2) :
. Angolo di rollio v.p. Q
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngolo (I4)ro ove 2
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/VI8 (1,8) 55.6° =
, , , -
Veicolo pesante Veicolo leggero z'
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

‘ o . I_I..

Rapporto N° Laboratorio Data dellaprova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11R2 | C.S.l. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022ME\HRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0043\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 22.05.15 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, bordo
ponte con rete leggera - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma EN 1317-5

BTH3BPL071+BTBPL71RLEG2250

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2053

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 460

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "

S235JR / 8275JR — EN 10025
EN ISO 1461 — EN 10346

Qualita dell’acciaio

Zincatura

3N.TU-bpl.71 dis. 050-C503/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 47321@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

27,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 2,2/ W5 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,2 0,2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
. . . W ow 4)
Intrusione veicolo normalizzata “Vly
m 3,3/VI8 55,6°
) ) Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 23,0 2,5

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

‘ o . I_I..

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11R2 | C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022MEHRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0022\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (1) 04.05.17 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per ry
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H3 i TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPL071+BTPRBPL71R198
Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

(=}
o
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ Livello 8
o ; - ey severita T
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,1 d'urto °.
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy"© .
m 1,9/ W6 0,6 /W1 8
°
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” N~
m 1,2 0,2 —
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v.p. .g-
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” 1
m 2,6/VI8 40,5° E
Veicolo pesante Veicolo leggero z'
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

- R . I_...

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11R.2 | C.S.l. — Bollate (I) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022ME\HRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0023\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPLO71M
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 430
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ °
Qo
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21 Livello ~
- - severita =)
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto a
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B uo;
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © @
m 1,6/ W5 0,6 / W1 =
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 12 0.2 (0.2) ~
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- 3._
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” o
m 3,3/VI8 55,6° DI
Veicolo pesante Veicolo leggero =
Lunghezza di barriera del tratto deformato C
m 23,0 2,5 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

- R . I_...

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11R2 | C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022MEHRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0075\ME\HRB\18 C.S.l. — Bollate (1) 24.07.18 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPL071M+BTPRBPL71R198
Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

(=}
o
- -
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ Livello ©
- - severita n
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto Q
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B S
Veicolo pesante Veicolo leggero °.
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy"© ("]
m 1,8/ W6 0,6 /W1 s
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” -
m 1,2 0,2 N
Veicolo pesante Angolo d(i4)rollio V-P- -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” -9
m 2,4/ VI7 36,9° =
Veicolo pesante Veicolo leggero l-.
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2
m 23,0 2,5 (3}

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

- R . I_...

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11R2 | C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022ME\HRB\11R.3 | C.S.l. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0024\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma 2131/CPR/975_Rev.1
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH3BPL131
Altezza fuori terra mm | 1300 £ 40
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 350
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI o
=)
Livello di contenimento “Lc” kJ 455,41 Livello g
— - - — severita g
Severita dell’accelerazione “ASI 1,4 d'urto w
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero °_
(larghezza operativa permanente ) m | 1,1/W4(1,0) 0,5/ W1 (]
) - T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero -
i ™
(deflessione permanente) m 1,0 (0,7) 0,2 (0,2) -
Veicolo pesante Angolo d(|4)roll|o v-p- r
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” )
m 1,6/VI5 23,6° =-
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato z
m 16,5 4,5 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2346 AISICO 03.05.22 Autocarro 15.728,00 80,1 20,0°

REV.
01/24

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3

Codice prodotto

BTH3BPL131+BTH3H4BP22RA198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 400

Interasse pali mm | 1500 (3000)

Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 455,41 Livello
o ; - P severita
Severita dell’accelerazione “ASI 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,1/ W4 (1,0) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,0 (0,7) 0,2 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” -
m 1,6/VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,5 4,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n°® 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2346 AISICO 03.05.22 Autocarro 15.728,00 80,1 20,0°
Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
R1/975-M1 AISICO 03.03.23 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.

3N.TU-bpl.131 dis. 050-E548/00




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3

Codice prodotto

BTH3BPL131+BTH3H4BP22TR350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 477,49 Livello
- - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,8/W6(1,5) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,7 (0,5) 0,2
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” B
m 1,6/VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,0 4,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°

3N.TU-bpl.131R dis. 050-E556/02
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3

Codice prodotto

BTH3BPL131+BTH3H4BP22RL350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 477,49 Livello
- - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,8/W6(1,5) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,7 (0,5) 0,2
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” B
m 1,6/VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,0 4,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°

3N.TU-bpl.131R dis. 050-E557/02




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH3BPL131+BTH3H4BP22TR300

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
N
Qo
: €0
Livello di contenimento “Lc” kJ 477,49 @ Livello 1
severita 7]
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto w
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B S
Veicolo pesante Veicolo leggero °_
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 1,7/ W5 0,5/ W1 s
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” -
m 0,7 0,2 ™
— -
Veicolo pesante Angolo d(|4)roll|o v-p- -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Qo
m 1,6/VI5 23,6° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,0 4,5 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n® 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI1/997-M1 AISICO 09.02.23 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH3BPL131+BTH3H4BP22RL300

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
N
o
: (=2]
Livello di contenimento “Lc” kJ 477,49 @ Livello T
severita 7]
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto w
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B S
Veicolo pesante Veicolo leggero °_
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 1,7/ W5 0,5/ W1 s
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” -
m 0,7 0,2 ™
— -
Veicolo pesante Angolo d(|4)roll|o v-p- -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Qo
m 1,6/VI5 23,6° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,0 4,5 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n® 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI1/997-M1 AISICO 09.02.23 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH3BPL131+BTH3H4BP22TR200

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
N
o
: (=]
Livello di contenimento “Lc” kJ 477,49 @ Livello ©
severita 7]
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto w
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B S
Veicolo pesante Veicolo leggero °_
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 1,6 / W5 0,5/ W1 s
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” -
m 0,7 0,2 ™
— -
Veicolo pesante Angolo d(|4)roll|o v-p- -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Qo
m 1,5/VI5 22,0° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,0 4,5 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n® 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI1/997-M1 AISICO 09.02.23 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH3BPL131+BTH3H4BP22RL200

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
N
o
; -
Livello di contenimento “Lc” kJ 477,49 @ Livello ©
severita 7]
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto w
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B S
Veicolo pesante Veicolo leggero °_
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 1,6 / W5 0,5/ W1 s
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” -
m 0,7 0,2 ™
— -
Veicolo pesante Angolo d(|4)roll|o v-p- -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Qo
m 1,5/VI5 22,0° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,0 4,5 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n® 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI1/997-M1 AISICO 09.02.23 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma EN 1317-5

Codice prodotto BTH4BPL066
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
-
(=)
~
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello &
— - - — severita ©
Severita dell’accelerazione “ASI 1,3 d'urto <
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 29,0 B c'
- - 1)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero (=]
(larghezza operativa permanente ) m 0,9/ W3 (0,9) 0,6 / W1 &
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero I
(deflessione permanente) m 0,5 (0,4) 0,1(0,1) 8
. Angolo di rollio v.p. -—
Intrusione veicolo normalizzata “Vly” Veicolo pesante ngol g VP o
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,0/ VI3 (1,0) 14,5° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 13,4 5,0 4
™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R2 | C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per bordo ponte - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL066+BTPRBPL70TR200

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ (=]
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello 7o)
severita (<))
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto 2
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,0/ W3 0,6 / W1 7
Veicolo pesante Veicolo leggero ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” o
m 0,5 0,1 ©
Veicolo pesante Angolo d(i4')'°"i° V-P- Lo/ 48 8 -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” e 2
m 1,5/ VI5 22,0° RO s =
- - M ) Y =
Veicolo pesante Veicolo leggero } .
Lunghezza di barriera del tratto deformato | 320 ‘ r 4
m 13,4 5,0 = (3]
- &
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R2 | C.S.l. —Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0079\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL066+BTPRBPL70RL200

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D396/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

29,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,0/ W3 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,6 0,1

Veicolo pesante Angolo d(i4')'°"i° v-p-

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,7/VI5 25,2°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R2 | C.S.l. —Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0159\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL066+BTPRBPL70TR300

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D713/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

29,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,1/ W4 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 0,1

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,2/Vi4 17,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R2 | C.S.l. —Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0022\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL066+BTPRBPL70RL300

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D714/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

29,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,1/ W4 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,6 0,1

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R2 | C.S.l. —Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0031\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL066+BTPRBPL70TR350

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D715/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

29,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,2/ W4 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 0,1

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,1/Vi4 16,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R2 | C.S.l. —Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0025\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL066+BTPRBPL70RL350

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D716/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

29,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,2/ W4 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 0,1

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 0,9/VI3 13,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R2 | C.S.l. —Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0031\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL066+BTPRBPL70MR198
Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 475

Interasse pali mm | 1500 (3000)

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D477/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

29,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,4/ W5 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,6 0,1

Veicolo pesante Angolo d(i4')'°"i° v-p-

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,3/VI4 19,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R2 | C.S.l. —Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0150\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL0O66M

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66M dis. 050-D106/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

29,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 0,9/W3 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 0,1

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R2 | C.S.l. —Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0149\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO66M+BTPRBPL70MR 198
Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 475

Interasse pali mm | 1500 (3000)

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66M dis. 050-D478/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

29,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,0/ W3 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 0,1

Veicolo pesante Angolo d(i4')'°"i° v-p-

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,3/VI4 19,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R2 | C.S.l. —Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0151\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

F..! TUBOSIDER

Certificato secondo norma 0497/CPR/4148_Rev.19
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPLO70
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita ")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI N
(=)
- 0
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello ™
- - severita ~
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto <
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B OI
) - 1)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero (=}
(larghezza operativa permanente ) m | 12/Wa(1,1) 0,5/ W1 .2'
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero g
(deflessione permanente) m 0,9 (0,7) 0,1(0,1) N
. Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VI\" Veicolo pesante noo'e (|4)ro ov-P Q.
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,6/ VI5 (0,9) 23,6° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 27,0 57 4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 ®

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per bordo ponte - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b in TUBOSIDER

Certificato secondo norma 0497/CPR/4148_Rev.19
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)

GENERALITA’

Codice prodotto BTH4BPL070+BTPRBPL70TR300
Altezza fuori terra mm | 3000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 21/W6(1,8) 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” :\
m 1,5 0,1
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. B
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” -
m 1,9/VI6e 30,0° : ' Ig
ol % NS
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato "
m 27,0 5,7 820
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 =i

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076ME\HRB\13R.7 | C.S.l. — Bollate (I) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

3N.TU-bpl.70 dis. 050-B231/01
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL070+BTPRBPL70RL300

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-B401/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

27,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 2,1/ W6 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 15 oA
m , s

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,9/VI6e 30,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 R.1 C.S.l. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13R.7 | C.S.I. — Bollate (I) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0086\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 18.09.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL070+BTPRBPL70TR200

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
-
(=]
: ©
Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello Y]
- - severita N
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto m
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B Q'
Veicolo pesante Veicolo leggero g
: : G » (3)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ¢ .
m 1,6 / W5 0,5/ W1 )
Veicolo pesante Veicolo leggero T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” (=)
m 1,1 0,1 > N~
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-p- loff= ¢ | K 3..
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” ja<il) I
m 2,0/VI6 30,0° 467 { S 1
- - i D8 -
Veicolo pesante Veicolo leggero =
Lunghezza di barriera del tratto deformato 320 .
m 27,0 57 ? 2
r ]
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 - L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 R.1 C.S.l. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13R.7 | C.S.I. — Bollate (I) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0087\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 19.09.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL070+BTPRBPL70RL200

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-B223/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

27,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,6 / W5 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” w oA
m , s

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p-

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 2,0/VI6 30,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 R.1 C.S.l. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13R.7 | C.S.I. — Bollate (I) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0087\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 19.09.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL070+BTPRBPL70TR350

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-C329/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

27,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 2,2/ W7 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 15 oA
m , s

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,9/VI6e 28,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 R.1 C.S.l. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13R.7 | C.S.I. — Bollate (I) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0010\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (1) 06.02.17 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL070+BTPRBPL70RL350

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-C330/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

27,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 2,2/ W7 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 15 oA
m , s

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,9/VI6e 28,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 R.1 C.S.l. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13R.7 | C.S.I. — Bollate (I) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0011\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (1) 06.02.17 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H4b

F..! TUBOSIDER

Certificato secondo norma 0497/CPR/4148_Rev.19
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPL070+BTPABPL70PC180
Altezza fuori terra mm | 1800 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita ")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI N
(=)
: o
Livello di contenimento “Lc” kJ 687,48 Livello 0
- - severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto m
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B OI
. - 1)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero (=}
(larghezza operativa permanente ) m | 1.3/W4(1,3) 0,5/ W1 .2'
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero g
(deflessione permanente) m 0,9 (1,2) 0,1(0,1) N
. Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VI\" Veicolo pesante noo'e (|4)ro ov-P Q.
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,9/VI6 (1,9) 28,4° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 18,0 5,7 4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 ®

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

=

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019WME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0135\ME\HRB\13R.8 | C.S.l. — Bollate (1) 15.10.13 Autoarticolato 37.049,00 65,7 19,5°

REV.
01/24

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b

F..! TUBOSIDER

Certificato secondo norma 0497/CPR/4148_Rev.19
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (modifica di prodotto)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPL070+BTPGBPL70PG090
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita ")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI Q
(=)
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello -
- - severita ™
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto m
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B OI
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ® !
m 2,9/W8 0,5/ W1 )
Veicolo pesante Veicolo leggero ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” o
m 0,9 0,1(0,1) N~
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-p- -y
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” )
m 1,6/VI5 23,6° 1
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 27,0 57 4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA (di riferimento per il prodotto modificato)

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019ME\HRB\11R.1 | C.S.l. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018WME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

RAPPORTO DI APPROVAZIONE

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0028\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 03.03.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con

TUBOSIDER

protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete leggera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL070+BTBPL70RLEG1500

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2053

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 460

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-C502/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

27,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 2,5/ W8 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,9 0,1

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p-

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,6/ VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019MEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018MEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0009\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (1) 06.02.17 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete leggera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL070+BTBPL70RLEG1500

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2053

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 460

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-C502/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

27,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,9/ W6 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,9 0,1

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p-

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,6/ VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019MEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018MEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0075\ME\HRB\17 R.1 C.S.l. — Bollate (1) 10.10.17 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL070+BTPRBPL70MR198

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500 (3000)

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-D474/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

27,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,6 / W5 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 10 01
m s s

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p-

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,3/VI4 19,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019MEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018MEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0117\ME\HRB\19 R1 C.S.l. — Bollate (1) 25.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b in TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500 (1500)

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-D475/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello
- - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 2,0/ W6 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 0 01
m , )

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,7/ VI5 25,2°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\WE\HRB\11 R.1 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\WE\HRB\11 R.1 C.S.l. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0118\E\HRB\19 R1 C.S.l. — Bollate (1) 25.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70M
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 430
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ °
Qo
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,50@ Livello =
- - severita =)
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto a
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B uo;
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © .
m 1,2/ W4 0,5/ W1 %
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0.9 0,1 L
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- 3._
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” o
m 1,6/VI5 23,6° DI
Veicolo pesante Veicolo leggero =
Lunghezza di barriera del tratto deformato C
m 27,0 5,7 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019MEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018MEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0074\ME\HRB\18 C.S.l. — Bollate (1) 24.07.18 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b in TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500 (3000)

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70M dis. 050-D264/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello
- - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,6/ W5 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 0 01
m , )

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p-

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,7/ VI5 25,2°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\WE\HRB\11 R.1 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\WE\HRB\11 R.1 C.S.l. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0066\ME\HRB\19 R.1 C.S.l. — Bollate (1) 27.06.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b in TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500 (1500)

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70M dis. 050-D265/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello
- - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 2,0/ W6 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 0 01
m , )

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,5/VI5 22,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\WE\HRB\11 R.1 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\WE\HRB\11 R.1 C.S.l. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0067\ME\HRB\19 R.1 C.S.l. — Bollate (1) 27.06.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL087

Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m| 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.87 dis. 050-B384/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,6 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

32,0 C

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,2/ W4 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,0 0,2

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,5 4,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13R2 | C.S.l. — Bollate (1) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13R4 | C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0009\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 06.02.15 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento- Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 LS L s
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPL087+BTH4BPL87PC180
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 81,0M
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI =
(=)
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello s
- - severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,6 d'urto m
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 C OI
. - 1)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero (=}
(larghezza operativa permanente ) m | 12/W4(1,1) 0,5/ W1 .2'
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero :
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,2 (0,1) )
. Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VI\" Veicolo pesante noo'e (I4)ro ov-P Q.
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,0/ VI3 (1,0) 14,5° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 13,5 4,0 4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000 L

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13R2 | C.S.l. — Bollate (I) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13R4 | C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL087+BTPGBPL87PG090
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m| 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.87 dis. 050-B654/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,6 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

32,0 C

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,2/ W4 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,0 0,2

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,5 4,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13R2 | C.S.l. — Bollate (1) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13R4 | C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0084\ME\HRB\14 R.1 C.S.l. — Bollate (1) 05.08.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL087+BTPGBPL87PG243
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m| 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.87 dis. 050-B746/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,6 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

32,0 C

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 2,7/ W8 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,0 0,2

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,5 4,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13R2 | C.S.l. — Bollate (1) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13R4 | C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0143\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 02.12.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
antiscavalcamento e grigliato - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL087+BTPGBPL87PG073
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m| 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.87 dis. 050-B798/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,6 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

32,0 C

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,2/ W4 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,0 0,2

Veicolo pesante

Angolo di rollio v.p.
(4)

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,5 4,0

LS0012000

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13R2 | C.S.l. — Bollate (1) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13R4 | C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0145\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 02.12.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 AU R it
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPL132
Altezza fuori terra mm | 1300 £ 40
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 350
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI o
S
Livello di contenimento “Lc” kJ 727,10@ Livello N
e ; - o severita g
Severita dell’accelerazione “ASI 1,4 d'urto Y
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B "O',
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero °_
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,9) 0,5/ W1 (]
. - T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero Y
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,2 (0,2) 2
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. 3'.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” & )
m 1,0/ VI3 14,5° =-
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato z
m 39,0 4,5 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n® 2323 AISICO 29.03.22 Autoarticolato 37.188,00 65,2 20,2°

REV.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

¥, TUBOSIDER

per bordo ponte - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL132+BTH3H4BP22RA198
Altezza fuori terra mm | 2000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 400
Interasse pali mm | 1500 (3000)
Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
_ °
o
Livello di contenimento “Lc” kJ 727,10@ Livello (-]
. ; - — severita g
Severita dell’accelerazione “ASI 1,4 d'urto rt
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero °
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,9) 0,5/ W1 0
- - °
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero o~
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,2 (0,2) 2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. -_
. . . g @) o
Intrusione veicolo normalizzata “Vly )
m 1,0/ VI3 14,5° =.
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 39,0 4,5 )
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n® 2323 AISICO 29.03.22 Autoarticolato 37.188,00 65,2 20,2°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/976-M1 AISICO 03.03.23 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto

BTH4BPL132+BTH3H4BP22TR350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,64 @ Livello
- - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,7/W5(1,4) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,7 (0,6) 0,2
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” B
m 1,6/VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,5 4,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n°® 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°

3N.TU-bpl.132R dis. 050-E565/02
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

Codice prodotto

BTH4BPL132+BTH3H4BP22RL350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,64 @ Livello
- - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,7/W5(1,4) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,7 (0,6) 0,2
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” B
m 1,6/VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,5 4,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n°® 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°

3N.TU-bpl.132R dis. 050-E566/02
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL132+BTH3H4BP22TR300

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
N
o
- N~
Livello di contenimento “L¢” kJ 744,64@ Livello ©
severita n
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto w
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B S
Veicolo pesante Veicolo leggero °_
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 1,6 / W5 0,5/ W1 s
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” N
m 0,7 0,2 ()
— -
Veicolo pesante Angolo d(|4)roll|o v-p- -
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” Q.
m 1,7/ VI5 25,2° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,5 45 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/993-M1 AISICO 21.12.22 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL132+BTH3H4BP22RL300

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
N
o
- -]
Livello di contenimento “L¢” kJ 744,64@ Livello ©
severita n
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto w
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B S
Veicolo pesante Veicolo leggero °_
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 1,6 / W5 0,5/ W1 s
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” N
m 0,7 0,2 ()
— -
Veicolo pesante Angolo d(|4)roll|o v-p- -
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” Q.
m 1,7/ VI5 25,2° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,5 45 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/993-M1 AISICO 21.12.22 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL132+BTH3H4BP22TR200

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
N
o
- (1)
Livello di contenimento “L¢” kJ 744,64@ Livello ©
severita n
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto w
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B S
Veicolo pesante Veicolo leggero °_
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 1,4/ W5 0,5/ W1 s
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” N
m 0,8 0,2 ()
— -
Veicolo pesante Angolo d(|4)roll|o v-p- -
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” Q.
m 1,7/ VI5 25,2° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,5 45 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/993-M1 AISICO 21.12.22 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL132+BTH3H4BP22RL200

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
N
o
- (=]
Livello di contenimento “L¢” kJ 744,64@ Livello ~
severita n
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto w
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B S
Veicolo pesante Veicolo leggero °_
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 1,4/ W5 0,5/ W1 s
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” N
m 0,8 0,2 ()
— -
Veicolo pesante Angolo d(|4)roll|o v-p- -
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” Q.
m 1,7/ VI5 25,2° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,5 45 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/993-M1 AISICO 21.12.22 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
per cordolo in c.a. - Livello di contenimento H4b i TUBOSIDER

Certificato secondo norma EN 1317-5 2131/CPR/946
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPL138
Altezza fuori terra mm | 1400 + 40
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 410
Interasse pali mm | 1400
Estensione minima consigliata m | 64,4 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S355JR — S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI <
, o
Livello di contenimento “Lc” kJ 757,67 @ Livello 1o
—— —— severita 8
Severita dell’accelerazione “ASI 1,0 d'urto T
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A uo;
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero °
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,6/ W1 (1]
) - °
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero ()
(deflessione permanente) m 0,6 (0,5) 0,2 (0,2) 2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. 3'.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” & )
m 1,6/VI5 23,6 =.
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato z'
m 33,6 8,4 ()
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0200111

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.
(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ladistanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale
della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.
Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 2189 AISICO 03.08.21 Autovettura 874,40 103,5 20,3°
Prova n® 2194 AISICO 06.08.21 Autoarticolato 37.105,00 66,3 20,3°
REV.

01/24 - BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
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Certificato secondo norma EN 1317-5

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per cordolo in c.a. - Livello di contenimento L4b

Codice prodotto BTH4BPL138

Altezza fuori terra mm | 1400 + 40

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 410

Interasse pali mm | 1400

Estensione minima consigliata m | 64,4 + elementi d’estremita "

Qualita dell’'acciaio

S355JR - S275JR

Zincatura

EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 757,67@ Livello
severita
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,7 d'urto
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 33,0 C
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,6/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,6 (0,5) 0,3(0,2)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” @)
m 1,6 /VI5 23,6
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 33,6 8,4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000210

V.. TUBOSIDER

(1)
)

3

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

=

della barriera.

(4

=

Nota informativa a cura del produttore.

Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.
Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 2192 AISICO 05.08.21 Autovettura 1.536,50 110,7 20,1°
Prova n® 2194 AISICO 06.08.21 Autoarticolato 37.105,00 66,3 20,3°

3N.TU-bpl.138 dis. 050-E065/04
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL093
Altezza fuori terra mm | 1395 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 550
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR,S355JR,S235JRH,S355J2H
Zincatura EN ISO 1461
™
(=)
~
Livello di contenimento “Lc” kJ 755,19@ Livello g
— - - — severita )
Severita dell’accelerazione “ASI 1,3 d'urto ]
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,5 B o
. ) 1)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 12/W4(1,2) 0,5/ W1 &
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero bt
(deflessione permanente) m 0,9 (0,8) 0,2 (0,2) g
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. 3'.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” - 08
m 1,7/VI5 25,2° i
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 13,0 4,0 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

: ;
p— s i
! : , . - :

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0046\ME\HRB\15R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 09.06.15 Autovettura 929,60 103,0 20,0°
0048\ME\HRB\15R.3 | C.S.l. — Bollate (1) 12.06.15 Autoarticolato 37.482,00 66,8 20,0°
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Terminale classe P2 tipo A
(a monte e a valle)

V.. TUBOSIDER

Certificati di prova secondo norma E“\) :ig-;_ 4
| Certificato di conformita secondo norma UNI EN 1317-5 _
GENERALITA’

Destinazione Terminale P2 per barriere

Altezza fuori terra mm | 656 + 10

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 355/265/162

Interasse pali mm | 2500 /2000

Estensione minima m | 9,89

Qualita dell’acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

PRESTAZIONI S

=

Classe della zona di rinvio “Z” z1Mm 8

Livello severita d’urto A E

ANGOLO D’IMPATTO L 15° F 1/4 L 165° °

Severita dell’accelerazione “ASI” 0,6 0,9 0,6 %

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 20,0 24,0 18,0 E,!

Decelerazione post urto della testa “PHD” g 8,0 14,0 12,0 E‘
1Sy

Classe di spostamento x1y1 X2 y2 x1 y1 -

Spostamento laterale dinamico massimo m 0.40 1.80 0.30 I2

Larghezza operativa m 0.50 1.80 0.60 Z

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000 FS0000000 LF0000000 2

(1) | veicoli sono stati contenuti, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di componenti principali, né penetrazioni di
elementi nell'abitacolo.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
TUB/EXT-002/1202 | L..E.R.—Lyon (F) 21.10.08 Autovettura 883 82,7 0,0° %4
TUB/EXT-003/1203 | L.I.E.R. —Lyon (F) 23.10.08 Autovettura 873 81,8 164,7°
TUB/EXT-004/1205 | L.l.E.R.—Lyon (F) 24.10.08 Autovettura 1249 83,7 15,0°
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TUBOSIDER

/

.~

Sistema di ritenuta stradale in classe
H4 per opera d'arte, conforme alla
EN1317. Marcato CE.

Barriera di sicurezza integrata
HEAVY con pannelli antirumore
di altezza totale 5100 mm dal
cordolo di ancoraggio. Aggetto di
20° a partire dalla quota di 4000
mm rivolto verso la sorgente di
rumore, atto a conferire medesima
copertura acustica di barriere
verticali di altezza superiore.

VERSIONI
Ribaltabile, non Ribaltabile, altezze
piu basse fino a 3 m, ancoraggi
diversificati, riduzione freccia di
sommita.

UTILIZZO
Da installarsi lungo strade o
autostrade.

COMPONENTI

Struttura portante costituita da
montanti verticali tipo HEA140
posti ad interasse 3m, con colonne
intermedie per |'ulteriore supporto
della barriera stradale e per
maggiore resistenza alla spinta del
vento;

Barriera di sicurezza stradale
con dispositivo di protezione
motociclista integrato, composta
da un nastro a tripla onda e da
uno scatolare corrimano collegati
alla struttura portante mediante
opportuni distanziatori, piastre e
bulloneria;

Barriera fonoassorbente costituita
da pannelli antirumore tradizionali
sia ciechi che trasparenti.

EN 1317-5

Road restraint system in H4b class
for concrete curb, compliant with
EN1317. CE marked.

HEAVY integrated safety barrier
with noise panels with a total
height of 5100 mm from the
anchoring curb. 20 ° overhang from
4000 mm height upwards facing
the noise source, able to give the
same acoustic coverage as vertical
barriers of higher height.

VERSIONS

Tilting, non Tilting, lower heights
up to 3 m, diversified anchors,
reduction of the top deflection.

USAGE
To be installed along roads or
highways.

COMPONENTS

Supporting structure consisting
of vertical uprights type HEA140
placed at a distance of 3m, with
intermediate columns for further
support of the road barrier and for
greater resistance to wind pressure;

Road safety barrier with integrated
motorcyclist  protection device,
consisting of athree wave beam and
abox-shaped handrail connected to
the supporting structure by means
of suitable spacers, plates and bolts;

Sound absorbing barrier made up
of solid and transparent anti-noise
panels.

Systéme de retenue routier en classe
H4b pour ouvrage d'art, conforme a
la norme EN1317. Marqué CE.

Barriére de sécurité intégrée HEAVY
avec panneaux anti-bruit d'une
hauteur totale de 5100 mm a partir
de la bordure d'ancrage. Ajout de
20° a partir de la hauteur de 4000
mm face a la source de bruit, capable
de donner la méme couverture
acoustique que les barriéeres
verticales de hauteur plus élevée.

VERSIONS
Basculant, non Basculant, hauteurs
inférieures jusqua 3 m, ancrages
diversifiés, réduction de la déflexion
au sommet.

USAGE
A installer le long des routes ou des
autoroutes.

COMPOSANTS

Structure portante constituée de
montants verticaux de type HEA140
placés a 3 m dentraxe, avec des
colonnes intermédiaires pour un
meilleur support de la barriere
routiere et pour une plus grande
résistance a la pression du vent;

Barriere de sécurité routiére avec
dispositif de protection motocycliste
intégré, composée d’'une lisse trois
ondes et d'une main courante
en forme de caisson et reliée a la
structure de support au moyen
d'entretoises, de plaques et de
boulons appropriés;

Barriére insonorisante constituée

de panneaux anti-bruit pleins et
transparents.
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CONFIGURAZIONE DI CRASH
CRASH CONFIGURATION
CONFIGURATION DE CRASH

|12 A

N 1 o
E' T 7| [T VISTA RIBALTATA E
I } SCALA1: 20
g +—4
// ol 13 363
E / E@ g | p
e 4 ¢
a6
@ Tt 2
il i l d
g ~
3
B— % E !
T T 2| 150 § é 3:”
g
EEE | g
I D g # B m? FI%ANY
[ ——————— —— H g%T» =y % N I
° 1 ns J‘ a0
| T
| 2 SEZIONE A-A
I I I " U U ” ” ss | 30 [T SCALA1:20
8 250
A SEZIONE B-B
5 1500 1500 0 . SCALA1:20
3300 (SALVAMOTOCICLISTA)
SEZIONE D-D
p 3 SCALA1: 15
b & Faey ey
8 1[0 1] Il |
A L E3EY & &
J 3 I ‘ ‘ s
el 1220 Jam | 1220 fom | 220 o | 120 |
SEZIONE F-F
SCALA1: 15 1500 1e10
x| [olo] [ol9] [oLe] [e]
1500 1500 1500 1500
TIPOLOGIA
TYROLoSY ALTEZZE / HEICES / HAUTEURS COMBINAZIONI DISPONIBILI

TYPOLOGIE

COMBINATIONS AVAILABLE
W5 H4NR 3 35 4 4,5
P 35 | 4 |as COMBINAISONS DISPONIBLES
TUTTE LE CONFIGURAZIONI POSSONO ESSERE REALIZZATE SIA IN ALL CONFIGURATIONS CAN BE MADE IN GALV + PAINT AND IN CORTEN STEEL | JOUTES LES CONFIGURATIONS PEUVENT ETRE REALISEES
2N + VN SIA IN ACCIAIO CORTEN EN GALV + PAINT ET EN ACIER CORTEN
ANCORAGGI ALTERNATIVI: ALTERNATIVE ANCHORS: ANCRAGES ALTERNATIFS: ) ) .
1- MEDIANTE TIRAFONDO ANNEGATO NEL GETTO DI CALCESTRUZZO 1- BY MEANS OF BOLTS EMBEDDED IN THE CONCRETE CASTING 1- AU MOYEN D'UN BOULON NOYE DANS LE BETON COULE
2 - MEDIANTE BARRE PASSANTI 2 - BY MEANS OF PASSING BARS 2- AU MOYEN DE BARRES PASSANTES .
3- ESTENDENDO IL PROFILO HEA NELLA CAVITA DEL CORDOLO 3 - BY EXTENDING THE HEA PROFILE INTO THE CAVITY OF THE CURB 3 - EN PROLONGEANT LE PROFILE HEA DANS LA CAVITE
DE LA BORDURE BETON
FAMIGLIA BARRIERE INTEGRATE HEAVY / INTEGRATED HEAVY BARRIERS FAMILY FAMILLE DE BARRIERES INTEGREES HEAVY
TIPOLOGIE CONFIGURAZIONI OPACHE / PMMA POSssIBILI { SoLID / PMMA POSSIBLE CONFIGURATIONS TYPOLOGIE PLEIN / PMMA CONFIGURATIONS POSSIBLES
H4 NR 0 | 500 1000 1500 2000 | 2500 3000 | 3500 H4 0 | 500 |1000 |1500 |2000 | 2500 |3000 |3500
H=5000 X X X | x X | x X | x H-5000 " x x | x X " x | x
H=4500 X X X X X X X
H=4500 X X
H=4000 X X X X X X X X X X X
H=3500 X X X X X H=4000 X X X X X X
H=3000 X X X X H=3500 X X X X X
TOT. 56 COMBINAZIONI DISPONIBILI: ALTEZZA / TOT. 56 AVAILABLE COMBINATIONS: HEIGHT / TILTING AND NOT / TOTAL 56 COMBINAISONS DISPONIBLES : HAUTEUR /
RIBALTABILE E NON / PANNELLI OPACHI E TRASPARENTI SOLID AND TRANSPARENT PANELS INCLINABLE ET NON / PANNEAUX PLEINS ET TRANSPARENTS
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SPECIFICHE TECNICHE / TECHNICAL SPECIFICATION /CARACTERISTIQUESTECHNIQUES

ALTEZZA DA CORDOLO HEIGHT FROM HAUTEUR DE LA BORDURE
DI FONDAZIONE FOUNDATION CURB DE FONDATION 5100 mm
INGOMBRO

TRASVERSALE TRANSVERSAL DIMENSION DIMENSION TRANSVERSALE 565 mm
INTERASSE MONTANTI CENTER TO CENTER DISTANCE ENTRAXE DES

PRINCIPALI BETWEEN UPRIGHTS MONTANTS 3000 mMm
LUNGHEZZA MINIMA MINIMUM LENGTH LONGUEUR MINIMALE 60 m

DI FUNZIONAMENTO OF OPERATION DE FONCTIONNEMENT

CARATTERISTICHE CHARACTERISTICS CARACTERISTIQUES

N°4 M24 X 360

ANCORAGGI OF ANCHORAGES DES ANCRAGES
DISPOSITIVO PROTEZIONE ~ MOTORCYCLIST DISPOSITIF DE PROTECTION
MOTOCICLISTA PROTECTION DEVICE POUR MOTOCYCLISTE SI/YES/OUI
PANNELLI ACUSTICI ACOUSTIC PANELS PANNEAUX ACOUSTIQUES metall ICI - trasparenti
metal/métal- transparent
H4 P S
CLASSE “W” "W" CLASS "W" CLASS W5
ENERGIA TEORICA THEORETICAL ENERGIE THEORIQUE . :
DI IMPATTO ENERGY OF IMPACT D'IMPACT 40,6 kj 724.,6 Kj
LARGHEZZA LARGEUR DE
OPERATIVA WORKING WIDTH FONCTIONNEMENT 0,6 - Wi 16 m-W5
LUNGHEZZA
DI CONTATTO CONTACT LENGTH LONGUEUR DE CONTACT 36m 16,5 m
DEFLESSIONE MAXIMUM DEFLEXION
DINAMICA MASSIMA NORMALIZED DYNAMIC ~ DYNAMIQUE MAXIMALE 02m 04m
NORMALIZZATA “DN” DEFLECTION “DN” NORMALISEE "DN" ’ !
DEFLESSIONE MAXIMUM PERMANENT  DEFLEXION PERMANENTE 01 04 m
PERMANENTE MASSIMA DEFLECTION MAXIMALE A m ’
SEVERITA .
, SEVERITY OF THE "ASI"  SEVERITE DE
P:;'; ACCELERAZIONE )\ ccE| ERATION L'ACCELERATION "ASI" 137
LIVELLO SEVERITA NIVEAU DE
D'URTO . ASI IMPACT LEVEL - ASI SEVERITE - Al B
VELOCITA’ TEORICA THEORETICAL HEAD VITESSE THEORIQUE
D'URTO DELLA TESTA IMPACT VELOCITY D'IMPACT DE LA TETE 29 km/h
“THIV” “THIV” “THIV"
INTRUSIONE DEL .
VEICOLO NORMALIZE“D VE"HICLE :‘TJEI\L:IS:I(.)I:EDEL: \\IIIENI-I|IICULE 10-VI3
NORMALIZZATA *VIN® INTRUSION "VIN
RAPPORTO DI
TEST REPORT - RAPPORT D'ESSAI -
PROVA - CENTRO k 2127/2021 2128/2021
PROVE AISICO AISICO TEST CENTER CENTRE D'ESSAIS AISICO
Acciaio zincato
DURABILITA DURABILITY DURABILITE Galvanized steel EN ISO 1461
Acier galvanisé
CERTIFICAZIONE CE CE CERTIFICATION CERTIFICATION CE 2131/CPR/914 Rev 1
Ad bili i
confzﬁqa'\itlél IaTle Adaptable in accordance | Adapt'af_blet_selor&
PANNELLI ACUSTICI ACOUSTIC PANELS PANNEAUX ACOUSTIQUES specifchs del to the design parameters 122 BhCClEalone o
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